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Abstract 



With a view to reducing heating of the interior 4 of the vehicle when it is parked in sunny weather, the interior 
is ventilated during the parking. To this end, air inlets 12 are disposed in the space between the doors 8 of 
the vehicle and its openings, which air inlets draw in relatively cold air. The drawn-in air is conducted past 
the window 17 of the vehicle and is ventilated out through a sun roof 5 in the roof 3 of the vehicle. Sensors 
19,22 are arranged to detect that the vehicle is parked, that the sun is shining with a certain intensity and 
that the interior temperature amounts to a certain temperature. The ventilation fans 10 are powered by solar 



cells 6. 
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(57) SAMMANDRA6: 

i avsiktatt reducera uppvarmning av fordonets kup^ (4) vid parkering i 
solig vaderiek, ska kup^n ventiteras under parkeringen. HSrfdr anordnas 
luftinlopp (12) i utrymmet melian fordonets dorrar (8) och dess 
dppningar, vilka insuger relativt kali luft Den insugna luften leds fdrbi 
fordonets fanster (17) och ventilerasutgenom en soilucka (5) I fordonets 
tak (3). Givare (19,22) ar anordnade att avkanna att fordonet Sr parkerat, 
attsoien iysermed viss intensitet och attkupetemperaturen uppgSrtiil en 
visstemperatur. Ventilationsflaktarna (10) drivs av soiceller (6). 
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Foreliggande uppfinning avser ett arrangemang for ventiiering av ett 
parkerat fordons kupeutrymme i enlighet med vad som anges i ingressen 
till bifogatpatentkrav 1. 

5 Uppfinningep avser Sven ett satt fdr att ventllera ett fordons 

kupeutrymme i enlighet med vad som anges i ingressen till bif pgat 
patentkrav 7. 

Ventiiering av ett fordons kupeutrymme anordnas vanligtvis med hjalp av 
it) ett antal till- och frinluftskanaler, genom vilka ventilationsluft leds till 

och fran kupeutrymmet. I tilluftskanalerna, som vanligtvis ar anordnade i 
fordonetsframre delar, ar vanligtvis anordnad en varmevaxlare for 
uppvSrmning av ventilationsluften och i mSnga fall iven en varmevaxlare 
for kylning av ventilationsluften. i f rlinluftkanalerna, som vanligtvis ar 
15 anordnade i fordonets bakre delar, utiedes luftfran kupeutrymmet 
varigenom en genomstrdmning av kupeutrymmet erhSlles. 

Kanda ventilationssystem har nackdelen att de inte ar verksamma vid 
fordons parkering. Om ett fordon parkeras en varm dag i solsken stiger 
20 temperaturen i kupeutrymmet snabbt vilket kan upplevas mycket 
obehagligt nar fordonet ska tas i bruk. 

Fdr fordon med relativt stora glasytor ar detta problem sdrskilt pStagiigt, 
vilket medf dr att dessa fordon ofta mSste utrustas med anordningar for 

25 kylning av ventilationsluften. Fdr att kunna minska temperaturen relativt 
snabbt erfordras att dessa kylanordningar dimensioneras for ett stort 
kylbehov, sSsom exempelvis kan fdreligga after en parkering, fasten detta 
stora kylbehov endast foreligger under en begransad tid. Detta medfor 
att kanda kylanordningar blir f orhallandevis dyrbara och att de i 

30 praktiken endast forekommer i begransad utstrackning. 

I avsikt att Idsa dessa problem och att begransa uppvarmningen av 
kupeutrymmet vid parkering ar olika arrangemang tidigare kanda. 

35 
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Ett I patentansSkan DE-DOS 29 52 080 beskrivet utforande utnyttjar 
fordonetsordinarie ventiiationsflakt, men driver denna bakiSngesfdr att 
suga ut luft ur kupSn. Flakten drivs vid parkering av solceiier anordnade 
vid fordonets tak. En nackdel med denna utfdringsform ar att den av 
solcellarna avgivna energin avsevart understiger den effektsoifi erfordras 
for attdriva den ordinarie flakten for att uppni tillracklig ventilation. Om 
man modif ierar arrangemanget och i stallet utnyttjar den energi som 
finns lagrad i fordonets batteri, kan visserligen flakten drivas med hogre 
effekt. men dett^ riskerar i stallet att batteriet uriaddas. Fordons 
ordinarie luftinloppssystem innefattar-vanligen luftf liter, vilka gordet 
nddvandigt att ha en flSkt med relatlvt hog effekt for att astadkomma 
yentilering vid utnyttjande av ordinarie luftkanaler. 

F6r att undvika att batteriet uriaddas Sr det kant att iMa solceiier i taket 
driva en i en separat kanal anordnad separat fidkt, vilken di kan ha en 
avsevart lagre effekt an ordinarie fiakt. Ett dylikt arrangemang ar 
exemplifierad i patentansokan SE 8501 503-0. 1 detta fall Inleds luft via 
fordonets ordinarie ventilationssystem och/eller genom lackage vid olika 
karossoppningar. Av samma skai som ovan angivits ar ventilationen 
genom det ordinarie ventilationssystemt begrSnsad, men i den 
utstrackning den andockskerardetvanligen varm luft som inleds. 
Fdrdelarna med arrangemanget ar darfor begransade. Ordinarie 
ventilationssystem har vanligen sitt luftiniopp vid vindrutans framkant 
Detta ar en yta som Stminstone p3 personbilar har en vasentligen 
horisontell utstrackning och darfor uppvarmsstarkt vid solig vaderlek. Ett 
resultat av detta Sr ocksS nSgot som f lertalet bilfdrare noterat vid start av 
en i sol parkerad bil. nSmligen att den tuft som inblSses genom ordinarie 
ventilationssystem till en bdrjan ar annu varmare an luften i kup6n, 

Utifran de kanda Idsningarna som beror fordonets ventilationssystem kan 
solinstralningen i kup^n reduceras medelst s k varmeabsorberande glas. 
Dylika gias har dock sin storsta effekt nar fordonet kors och fartvinden 
bortleder straining-svirme f rian sjalva glasrutan. Nar fordonet ar parkerat 
och ingen luftstrdmntng sker over glasytan, utstrSlar dessa varme in i 
kup§n. De ar dSrfor Inte till n5gon storre nytta vid parkering och loser inte 
de patalade problemen, Stminstone inte om det inte samtidigt ar blisig 
vaderlek. 
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Foreliggande uppfinning hartill syfte atttindanrdja de ovannamnda 
nackdelarna hos kanda Idsningar Det framsta syftet 3r sSledes att 
reducera den temperaturokning som normalt sker i kupeutrymmet da 
fordonet parkeras vid solig vaderlek. Ytterligare syften med uppfinningen 
5 3r att mojliggora ventilering av kupeutrymmet utan risk for att fordonets 
batteri uriaddas, och en ventilering som Sr effektiv aven vid utnyttjande 
av f laktar med lag effekt. HSrutdver ar det uppf inningens syfte att 
mdjiiggdra yentileringen med hjSip av pS fordonet till stor del redan 
ingSende.siandardkomponenter« och att endast ett fStal ytterligare 
10 kompop^nter erfordras. De modifieringar av fordonet som andock 
erfordras ska vara enkia och billiga att Sstadkomma. 

I enlighet med uppfinningen astadkommes dessa syften genom att 
uppfinningen utformas med de sSrdrag som anges i bifogade patentkravs 
15 1 kannetecknande del och/elleratt ventileringen astadkommes enligt det 
sattsom anges i bifogade patentkravs? kannetecknande del. Olika 
fordelaktiga utforingsformer av uppfinningen anges i de 6vriga 
patentkraven. 

20 Genom att i enlighet med uppfinningen anordna ett luftinlopp vid ett 
utrymme mellan en dorr och dess oppntng , kommer den luft som insugs 
att vara relativt sval. Detta beror pS att fordonets sidoytor har vasentligen 
vertikal utstrackning och uppvarms betydligt mindre vid solig vaderlek an 
fordonets horisontella ytor. Genom att anordna luftinslappen i kupen 

25 invid dorrens sidoyta kommer sSledes den svalast tillgangliga luften att 
insugas i kupen. 

Genom att anordna luftinloppen pi en relativt lag hdjd i fordonet och att 
anordna luftutsldppen i kupen pa en nagot hogre nivS kommer luften pS 
30 ett enkelt satt att ledas frSn en Idg niva till en hogre niva. 

Genom att ventilera ut kup^luften via fordonets ordinarie soilucka erhSlls 
dels en ventilering av kup^utrymmets hogsta utrymme dar den varmaste 
luften ansamlas, och dels en stor 6ppning som medfdr att en stor 
35 luftvoiym ventileras. 



Den effekt som behovs for att driva f laktarna ar darigenom relativt 
begransad.Titl stor del sker ventileringen genom sjalvcirkulation p g a 
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olika iufttemperaiturer och fiSktama behovs saledes endast for att 
f6rbattra sjaivdrkuiati nen. I och med attfiaktarna kan drivas med ilg 
effekt kan i och fdr sig kanda arrangemang med solceiier i fordonetstak 
utnyttjas fdr att driva fiaktarna. 

5 

Ytterligare uppfinningen utmarkande sardrag och fordeiar framgir av 
bifogade beskrivning exemptifierande en fdrdelaktig utfdringsform. 

Beskrivningen gore med hanvisnjng till bifogade ritnlngaravvilka 
10 Figur 1 visar personbil med ett uppfinningsenligtventilatlonssystem, 
Figur 2 visar ett schematiskt kopplingsschema f6r ventilationssystemet, 
och 

i Figur 3 visar ett f ladesschema for ventilationssystemet. 

1 5 Figur 1 visar ett fordon i form av en personbil 1 innefattande en kaross 2 
med ett tak 3 tSckande ett kup^utrymme 4. 1 taket 2 ar anordnad en 
elektriskt manfivrerad sollucka 5 vilken ar fdrsedd med ett antal utdt 
riktade solceiier 6 som Stminstone vid solig vSderIek omvandlar solenergi 
till elektrisk energi. Karossen 2 innefattar konventionelltframre och 

20 bakre dorrar 7,8. 1 detta exempel visas ett uppf inningsenligt ventilations- 
system anordnat vid fordonets bakre ddrrar 8 av vilka den ena visas i 
figuren 1. Vardera dorr 8 innefattar en likartad utformning och darfor 
beskrivs nedan enbart utformningen av den ena dorren 8. 

25 I ddrren 8 och integrerad med dess innerpanel ar anordnat luftkanaler 
inrymmande en elektriskt driven flakt 10. exempelvis en radialfiakt. 
FISktens 10 inlopp ar via en inloppskanal 1 1 forbunden med en 
inloppsdppning 12. vilken ar anordnad vid dfirrens 8 sidokant. I 
inloppskanalen 1 1 ar anordnat ett elektriskt mandvrerbart spjall (ej visat) 

30 vilketintarett6ppetlagesamtidigtsomflakten lOdrivs.och intarett 

stangt iage samtidigt som flaktens 10 drivning upphCr. I detta exempel ar 
inloppsdppningen 1 2 anordnad vid dorrens 8 f ramre kant. Inlopps- 
5ppningen 12 mynnar sSledes i ett omrdde mellan dorren 8 och karossen 
2. narmare bestamt den del av karossen som vanligen kallas for B-stolpen 

35 13. Den luftsom ar innesiuten mellan ddrren 8 och stolpen 13. liksom 
dvriga spalter mellan ddrren 8 och ddrrSppningen. bildar ett utrymme 
fr^n vilken luft kan insugas. Oet fdrutsStts att inloppsfippningen 12 ir 
anordnad utanffir eventuella tatningar mellan dfirren 8 ch 



5 



468 668 



dorroppningen. De platytor jf^ dorren 8 och karossen 2 for ovrigt som 
finns i detta utrymme llgger normalt i skugga, Sven vid solig vaderlek. Det 
medfor att pIStytorna atminstone Inte direkt kommer att uppvarmas av 
solen. Den luft som passerar over dessa ytor kommer darfor inte heller att 
uppvSrmas namnvart. 

Flaktens 10 utiopp ar via en uttoppskanal 1 5 forbundet med ett luftutlopp 
16 anordnat ioinridet omedelbart nedanfor dorrens sidoruta 17. 
Luftutloppet 1 6 ar utformat med ett fast galler som riktar f rSn utioppet 
strommande luft mot sidorutan 17 si att luften passerar nedlfrSn och 
uppSt utefter sidorutan 17. Utioppskanalen 15 har en vasentligen helt 
vertikal utstrackning. 

BSde inlopps-och utiopskanalerna 11,15 llksom ettflakten 10 omgivande 
f lakthus ar integrerade i dSnrens 8 innerpanel och ar lampligen utformade 
i samverkande plastpaneter. 

I bilens ventilationssystem ingSr vidare en solsensor 19 vid fordonets 
instrumentpanel 20. Solsensorn 19 utgors av ett element som avkanner 
solens intensitet och utnyttjas for att avkSnna forekomsten av solig 
vaderlek . Dess kanslighet ar avpassad sa att indikering om forekomst av 
solig vaderlek avges nar solen lyser klart. Om daremot solen skyms av ett 
moln eller om solintensiteten mot sensorn 19 av andra aniedningar ar 
reducerad indikeras ingen dyllk signal. I detta exempel ar en soleffekt av 
300 W per kvadratmeter eller mer vald som varde far nar solig vaderlek 
ska anses foreligga. Vidare ingSr en styrenhet 21 f6r ventilationssystemet 
anordnad bakom fordonets Instrumentpanel 20. Harutover ingar ett antal 
ytterligare komponenter vilka inglr i ett uppfinningsenligt arrangemang 
och vilka komponenter schematiskt visas i f igur 2. Denna figur 2 visar hur 
arrangemangets olika komponenter ar elektriskt fSrbundna med 
varandra. 

Hela ventilationssystemet styrs av den centrala, elektriska styrenheten 2 1 
som ar baserad pa kand mikrodatorteknik. Med fordel kan styrenheten 21 
vara sammanbyggd med den styrenhet som reglerar fordonets ordinarie 
ventilationssystem. Dl emellertid uppfinningen avser ett arrangemang 
for att ombesorja ventilering framst nar fordonet ar parkerat, avgransas 
beskrivningen f rSn att narmare beskriva det ordinarie ventilations- 
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systemet. Det uppenbart att ett f lertal av de komponenter som 
utnyttjas Sven ingdr i det ordinarie ventiiationssystemet. Till 
styrenheten21 ar koppiad ett antal givare avkannande olika 
fordonsparametrar. Dessa utgdrsavden tidigare namnda solsensor 19 
5 vilken utnyttjas f 6r att indikera pm solig vSderiek fdreligger eller ej, en 
temperaturgivare 22 vilken ar anordnad vid Instrumentpanelen 20 1 
kup^utrymmet 4 och 3r anordnad att indikera temperaturen i 
kup6utrymmet4. 1 detta exempel utnyttjas temperaturgivaren 22 for att 
indikera om temperaturen understiger eller overstiger en viss 

10 forutbestamd t^rtiperaturTo. Som exempel pS lampligt val avdenna 
temperatur kah namnas 28'' C. Om temperaturen uppgSr till eller 
overstiger 28* Indikerar detta att kup6lufttemperaturen ar h6g, medan 
ingen dylik indikering erh&lls vid lagre temperaturer. En tandningsiSs- 
str6mbrytare 23 3r anordnad att avkanna om fordonets tandning ar 

15 tiilslagen eller frdnslagen. I dettta exempel utnyttjas strombrytaren 23 for 
tandningslSset for att indikera om fordonet ir parkerat eller ej. Om 
tandningen arfrSnslagen indikerar detta att fordonet ar parkerat. 
Samtliga givare 19, 22, 23 ar forbundna med styrenheten 21 och avgertili 
denna signaler representerande de respektive avkdnda parametrama. 

20 

Styrenheten 21 ar utformad att avge signaler for reglering av solluckan 5. 
Regtering av solluckan 5 sker medelst solluckans i sig konventionella och 
ordinarie reglersystem vilket ingdr I det som i figurerna betecknats med 
hanvisningssiffran 5. Den ordinarie dppningen av solluckan 5 sker f ran ett 
25 helt stangt tSge genom att ffirst f rSnskjuts ett invandigt bISndskydd, 
dareftertippas solluckan 5 kring sin framre kant sS att dess bakre kant 
hdjs. Vid fortsatt manovrering forskjuts solluckan 5 framit och frilagger 
motsvarande fippning 24 i fordonstaket 3. 

30 For denna uppf inning ar enbart regleringen av de forsta stegen aktuella, 
dvs till det att solluckans 5 bakkant har tippats upp och frilagt dppningen 
24 vid dess bakkant I figuren 1 visas detta upptippade lage for solluckan 
5. Styrenheten 21 ar sSledes utformad att kunna avge signal till soluckans 
reglersystem som pS beskrivet satt tippar upp solluckans 5 bakkant och 

35 aven en signal som pS motsatt satt kan avges for att stanga solluckan 5. 

Styrenheten 21 ar vidare forbunden med de i bakddrrarna 8 inbyggda 
elektriska flaktarna 10 och ar anordnad att astadkomma drivning av dessa 
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i enlighet med den funktionsbeskrivning som anges senate i denna 
beskrivning. 

Styrenheten 21 ar ocksS fdrbunden med de solceller 6 som ar inbyggda i 
soliuckan 5. Den elektriska energi som erhaiis fran dessa tilleds styr- 
enheten 21 fdr vidare anslutning till flaktarna 10 och/eller fordonets 
batter! 26. 

Funktionen av det beskrivna arrangemanget anges i det foljande, varvid 
hannvishing sker till det i figur 3 visade fiddesschemat. Vid parkering av 
fordphet slas normalt tandningen if rSn. Detta, vilket indikerar att 
fordonet ar parkerat avgors i ett steg 30. Om tandningen ar f rSnslagen, 
avgors 1 styrenheten 1 ett steg 31, med ledning av signaler frin 
temperaturgivaren 71, om temperaturen i kup^n uppgareller overstiger 
en viss temperatur To^ t ex vald till 28'* C. Om aven sa ar failed avgors I ett 
steg 32 om det ar solig vaderiek etier ej med hjalp av sighalerna frdn 
soisensom 19. Som exempel p3 var gransen for detta gSr kan anges en 
soleffekt pS 300 W per kvadratmeter. Detta vSrde motsvarar vad som 
solen avger en klar dag. Om solen daremot skyms av moln eller annat, 
uppgSr soleffekten inte till detta varde. 

I de fall soleffekten uppgar till eller overstiger detta varde initierar 
styrenheten 21 i ett steg 33 samtidigt att spjallet i inloppskanalen 1 1 
oppnaSi attdorrflaktarna lOspanningsmatasfran solcellerna 6och att 
soliuckan 5 oppnas. Darmed startar ventileringen av kupeutrymmet4« och 
vilket pdgSr sS ISnge som de i stegen 30,31 och 32 angivna fdrutsatt- 
ningarna galler. 

Om solenslntensitet skulie understiga det i steg 32 valda vardet medan 
ovriga forutsattningar kvarstar, kommer till en borjan ingen forandring 
att ske. I ett steg 34 startar tidskretsen 27 en tidrakning upp till en 
forutbestamd tid to, som i detta fall ar vald till 10 minuter. Efter denna tid 
avger styrenheten 21 i ett steg 35 signaler som dels initierar att soliuckan 5 
stangs, och att drivningen av fISktarna 10 stoppas. Under den tid tids- 
kretsen raknartiden enligtsteg 34fortgSr dock ventileringen av kup^n 
enligtsteg 33. 
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Om det i steg 3 1 indikeras att kup^temperaturen inte uppgSr till den 
fdrvalda temperaturen, kommer styrenheten 21 att uppmata den 
spanning solceliema avger. Om spinningen, enligt steg 38, uppgSr eller 
overstiger en forvald spinning Uo, exempelvis 14 volt, initlerar 
5 styrenheten 21 att den av solceliema 6 avgivna effekten tilledis 
batteriet 26 for laddning av detsamma enligt steg 36. 

Om det i steg 30 indikeras att tandningen inte ar tillslagen kommer 
styrenheten 21 att avge signal ffir att stanga spjallet i inloppskanalen 1 1, 
10 stoppa drivningen av flaktarna 10 samt stSnga solluckan 5 enligt steg 37. 
Manovrering jav solluckan 5 overgdr dSrvid till att styras ph konventionellt 
sattavffirareh. 

Det beskrivna arrangemanget medfdr att kup6utrymmet 4 kommer att 
1 5 ventileras pS ett eff ektivt sitt nSr fordonet ar parkerat och under 

forutsattning att dels solintensiteten dverstiger en fdrutbestamd nivd och 
delstemperaturen overstiger en fdrutbestamd temperatur Tq. Genom att 
ventileringen endastskernardessa bSdafdrutsattningarsamtidigt 
fSreligger undviks t ex att ventilering sker vintertid da i och f6r sig starkt 
20 solsken kan forekomma, men knappast att kup^lufttemperaturen antar 
nSgra hogre varden. 

I de fall fdrutsattningarna f6r parkeringsventilering av kup^n inte 
fdreligger. exempelvis nar kup6temperaturen inte artillrackligt h6g, ar 
25 styrenheten 2 1 utformad att leda den frSn solceliema 6 tiligangiiga 

energin till batteriet 26 fdr att ladda detta. Detta ar en sakerhet mot att 
batteriet 26 uriaddas vid parkeringen. 

Genom att utnyttja styrenhetens tidskrets 27 for att kontrollera nar 
30 solluckan 5 senast oppnades eller stangdes undviks att solluckan 5 stangs 
och dppnas varje gang som ett moln tillfailigt skymmer solen. Ett enstaka 
moln som tillfailigt skymmer solen orsakardarfdr ingen stangning av 
solluckan 5. Om daremot moinigheten bestir stangs luckan 5 after en viss 
tid. pa detta satt undviks att batteriet belastas av upprepad mandvrering 
35 av solluckan 5. Den energi som erfordras fdr mandvrering av solluckan 5 
ar namligen sS stor att den av solceliema 6 avgivna energin inte ar 
tillracklig fdr detta. 
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Darem t ar den av solcellerna 6 avgivna energin tillracklig for att i 
normala fall driva de tva flaktarna 10 som ar anordnade i fordonets bSda 
bakre d6rrar 8. Eniigt en utprovad utforingsform har utnyttjats fiSictar 
som endast kraver 5 W vardera. varvid de i soltuckan inbyggda solcellerna 
har ievererat 15 W vid en solvHrmeeffekt 1000 W per kvadratmeter. 
Aven om fISktarna 10 darmed inte istadkommer ndgot storre luftf idde i 
sig ar detta Sndock tillrackligt fdr att hjalpa till den sjalwentiiering som 
erhSlis i och med attsolluckan 5 oppnas. I och med attsoiluckans 5 
Sppning Sranordnad vid kup6utrymmets4 h6gsta lage, darden varmaste 
luften normalt ansamlas, erhalls en ventilering i vertikal riktning i kup6n 4 
genom sjalvcirkulation. Utformningen avatminstone utioppskanalerna 15 
i dorrarS i vertikal riktning underlattarytteriigareden vertikala 
luftstrdmningen. 

En fordel med att ha utioppskanalernas 1 5 utiopp 16 nedanfdr 
sidorutorna 1 7 ar att iuftftddetfrSn flaktarna lOgerenstrdmning utefter 
sidorutorna 17. Uppfinningen grdarfor sarskilt lamplig attkombinera 
med utnyttjandet av vdrmeisolerande glas I rutorna. Luftstrdmningen 
utefter glasytan bortledereffektivtvarmefrSn sidorutorna 17 och 
f5rhindrar attdessa avgerstrSlningsvarmetiii luften i kup^n. 

Genom att i eniighet med uppfinningen anordna luftinloppen 12 vid 
ddrrarnas8 respektive kant, kommerden svalasttillgangliga luften att 
insugas i kup^n 4. De vertikala sidoytorna pk bilen uppvarms betydligt 
mindre an dess horisontella ytor. Den spaltsom finns meiian respektive 
dorr 8 och dorrdppning ar sammantaget reiativt stor vilket medger att ett 
relativt stort luftf i6de kan insugas. Genom att inloppsdppningarna 12 pS 
detta satt redan till stor del 3r skyddat utifrSn beh6vs enbart ett enkelt 
galler eller jalusi fdr att f6rhindra ev vatten eiler smuts irin atttrSnga in i 
inioppskanalerna 11. 

I detta exempel arflaktar 10 anordnade enbart i fordonets bakre dorrar 8. 
Detta ar fdrdelaktigt eftersom det inte pSverkar fordonets 5vriga 
uppbyggnad. Det finns redan fordon idag pS marknaden som har flaktar 
anordnade vid fordonets bakre dorrar i syfte att undvika imbildning ph 
sidorutorna. Darvid ar det kant att anordna inloppen till respektive f lakt 
pa dorrens insida sa att det ar kupeluften som leds fiver sidorutan. 
Uppfinningen kan med f6rdel kombineras med ettdyliktarrangemang 
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eftersom flaktarna dk redan f inns tillgangliga i fordonet. Den modifiering 
som erfordras i dorren ar enbart en ny inloppsdppning och en darif ran till 
flakten ledande inloppskanal. HSrutdver b6r vid flaktens iniopp anordnas 
en ventii som vid parkering ombesdrjer att enbart luft insugs utifrSn och 
5 vid normal koming orhbesorjer att luft till fiakteh insugs enbart frlin 
kup^n. 

Utformningen att integrera solceller 5 1 en sollucka 5 av i ovrigt 
konventionellt utfSrande har f ordelen att dessa latt kan monteras i ett 
10 - vanligt fordon/Oe arrangemang som erfordras for att man5vrera 
solluckan f inns redan tillgangliga. 

^ De givare som ingar i det uppf inningsenliga arrangemanget dvs 
tandningsISs, strSmbrytaren 23, solsensorn 19ochtemperaturgivdren 22, 
1 5 ar komponenter som normalt Sven ing&r i fordonet och dess ordinarie 
ventiiationssystem. Med fdrdei utnyttjas samma givare som for det 
ordinarie systemet. 

Uppfinningen kan inom ramen av bifogade patentkrav modif ieras och 
20 utnyttjas pi andra sStt an vad som exemplif ierats i beskrivningen. Vid 
exempelvis en tvSdorrars-bil som saknar bakdorrar, kan flaktarna och 
deras respektive in- och utioppskanaler anordnas antingen i framdorrarna 
och/eller i andra delar av karossen, sS att luften insugs mellan en dorr och 
dess oppning. Solcelierna behdver inte n5dv3ndigtvis vara placerade i 
25 sjalva solluckan utan kan vara anordnade pS andra stailen pd fordonet. 

Givetvis kan Sven flSktarna anordnas p3 andra stailen an ddrrarna, liksom * 
deras utiopp kan anordnas vid andra f5nster i kupeutrymmet 
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PATENTKRAV 

1 . Arrangemang for ventiiering av ett parkerat fordons kup6utrymme 
(4) innefattande ett i fordonets tak (3) anordnad elektriskt manSvrerbar 
sollucka (5), en elektrisk styrenhet (21) f&rbunden med givare (23 J9 resp 
22) for avkSnning av att f ordonet ar parkerat, av solens strainings- 
intensitet och av temperaturen i kup^utrymmet samtytterligare 
innefattande Stminstone en ventilationskanal (1 IJS) inrymmande en 
flakt (10) sdm vid aktivering bibringarventilationsiuftattstrdmma utefter 
itminstone nSgot av fordonets fdnster (17), kannetecknat av 

att ventilationskanalen (1 1) ar anordnad med en inloppsoppning (12) 
mynnande i ett utrymme mellan en fordonsdorr (8) och dorrens 
oppning i fordonets kaross (2), 

att styrenheten (21) ar utformad att vid samtidig avkanning av att 
fordonet ar parkerat, att solens strSlningsintensitet Itminstone 
uppgartill ett forutbestamt varde och att temperaturen i 
kup^utrymmet (4) Itminstone uppgSrtiil en forutbestamd 
temperatur, avge reglersignaler som dels startar ventiiationsf lakten 
(10) och dels dppnar solluckan (5), och 

att den fdr flaktens (10) drivning erforderltga effekten ar anordnad att 
avgesfran solceller(6) anordnade i fordonet (1). 

2. Arrangemang enligt patentkrav 1, /cannetec/cnat a v att solcellerna (6) 
ar anordnade i fordonets sollucka (5). 

3. Arrangemang enligt patentkrav 1, kannetecknat av att ventilations* 
kanalerna (1 1,1 5) och en fISkt (10) 3r anordnade vardera i fordonets bSda 
bakred5rrar(8). 

4. Arrangemang enligt patentkrav 3, kSnnetecknat av att ventilations- 
kanalernas (1 1) ventilationsoppningar (12) ar anordnade i bakddrrarnas 
(8) framre kanter och ar riktade mot karossens B-st6lpar (13). 

5. Arrangemang enligt patentkrav 1,/can/3etec/rnatavatt den 
elektriska styrenheten (21) innefattar en tidskrets (27) som reglerar att en 
viss forutbestamd tid maste fortldpa mellan tva pa varandra f6ljande 
stangningar av solluckan (5). 
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6. Arrangemang enligt patentkrav 1, kannetefknat av atX den solluckan 
(5) ar avsedd att vid oppning intaga ett i dess framkant tippat ISge som 
frilagger en oppning (24) vid dess bakre kant. 

5 7. Satt f6r att ventilera ett parkerat fordons kup^utrymme och vid vilket 
ar anordnad en styrenhet (21) forbunden med givare (23,22 resp 19) fdr 
att avkanna att fordonet ar parkerat. temperaturen I kup^utrymmet bch 
solens strSlnlngsintensitet, kannetecknat av 
att vid samtidig avkanning av att fordonet ar parkerat, soiens 
10 stralningsintensitetatminstone uppgartill ettforutbestamtvardeoch 

temperaturen i kupeutrymmet (4) atminstone uppgartill en 
fdrutbestamd temperatur, initierar styrenheten (21) att en i fordonets 
tak (3) anordnad sollucka (5) oppnas. att en i en ventilationskanal 
(1 1,15) anordnad flakt(IO) startarfdr attfran en inloppsoppning (12) 
15 anordnad mellan en fordonsdorr (8) och dess fippning leda 

ventilationsluft utefter Stmlnstone ett av fordonets fdnster (17), och 
att den for f laktens (10) drivning erforderiiga effekten avges frSn 
solceiler (6) anordnade i fordonet (1). 
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